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Resumen

En la interseccion de la Av. Quito y la Av. Abraham Calazacon se realizo un estudio donde se
analizé la movilidad y la seguridad vial, con el objetivo de proponer un disefio de urbanismo
tactico que optimice el espacio publico y de esta manera se priorice la movilidad de los
peatones, mediante soluciones de bajo costo y rapida implementacion. Se identifico la
infraestructura vial existente, se determind el volumen de transito y se disefié un modelo para
mejorar la seguridad y movilidad en la zona. Con el afan de levantar informacion se realizaron
entrevistas a especialistas técnicos en el area de transporte para comprender sus percepciones,
también se empleé una metodologia en la cual se combind enfoques cualitativos y
cuantitativos. Ademas, se recopilaron datos mediante aforos vehiculares, peatonales y ciclistas
para cuantificar flujos de movilidad y detectar patrones de comportamiento. Los resultados
mostraron que la interseccion es un punto critico de movilidad por su alto flujo vehicular y
peatonal. Se identificaron deficiencias en la sefializacion vial y la infraestructura para peatones
y ciclistas, aumentando su vulnerabilidad. Como solucion, se propuso un modelo de urbanismo
tactico, cruces peatonales resaltados y elementos temporales para evaluar su efectividad antes
de una inversion permanente. Estas estrategias contribuyen a reducir la velocidad vehicular y
mejorar la seguridad vial.

Palabras Clave: Urbanismo tactico, espacio publico, seguridad vial, participacion ciudadana,
movilidad urbana.

Abstract

At the intersection of Quito Avenue and Abraham Calazacon Avenue, a study was carried out
to analyse mobility and road safety, with the aim of proposing a tactical urban design that
optimises public space and thus prioritises pedestrian mobility, through low-cost solutions that
can be implemented quickly. The existing road infrastructure was identified, the volume of
traffic was determined and a model was designed to improve safety and mobility in the area.
To collect information, interviews were conducted with technical specialists in the transport
area to learn about their perceptions and a methodology that combines qualitative and
quantitative approaches was used. In addition, data was collected through vehicle, pedestrian
and cyclist surveys to quantify mobility flows and detect behavioural patterns. The results
showed that the intersection is a critical mobility point due to its high vehicular and pedestrian
flow. Deficiencies in road signage and infrastructure for pedestrians and cyclists were
identified, increasing their vulnerability. As a solution, a tactical urbanism model, highlighting
pedestrian crossings and temporary elements was proposed to evaluate its effectiveness before
a permanent investment. These strategies contribute to reducing vehicle speeds and improving
road safety.

Keywords: Tactical urbanism, public space, road safety, citizen participation, urban mobility.

Resumo

No cruzamento da Avenida Quito com a Avenida Abraham Calazacén, foi realizado um estudo
para analisar a mobilidade e a seguranga viaria. O objetivo era propor um projeto urbano tatico
que otimizasse o espaco publico e priorizasse a mobilidade dos pedestres por meio de solugdes
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de baixo custo e rdpida implementacdo. A infraestrutura rodovidria existente foi identificada,
o volume de trafego foi determinado e um modelo foi projetado para melhorar a seguranga ¢ a
mobilidade na area. Para coletar informagdes, foram realizadas entrevistas com especialistas
técnicos do setor de transportes para entender suas percepcoes. Também foi utilizada uma
metodologia que combinou abordagens qualitativas e quantitativas. Além disso, foram
coletados dados por meio de contagens de veiculos, pedestres e bicicletas para quantificar os
fluxos de mobilidade e detectar padrdes de comportamento. Os resultados mostraram que o
cruzamento ¢ um ponto critico de mobilidade devido ao seu alto fluxo de veiculos e pedestres.
Foram identificadas deficiéncias na sinaliza¢do viaria ¢ na infraestrutura para pedestres ¢
ciclistas, aumentando sua vulnerabilidade. Como solug¢do, foi proposto um modelo de
planejamento urbano tatico, incluindo faixas de pedestres destacadas e elementos temporarios
para avaliar sua eficdcia antes de um investimento permanente. Essas estratégias contribuem
para reduzir a velocidade dos veiculos e melhorar a seguranca nas estradas.

Palavras-chave: Planejamento urbano tatico, espaco publico, seguranga vidria, participagao
cidada, mobilidade urbana.

Introduccion

A nivel mundial la falta de una organizaciéon de la movilidad vial puede generar
comportamientos caodticos, como invasion de carriles, giros indebidos o uso inadecuado del
espacio por parte de los usuarios. A pesar de que primera guia de urbanismo tactico surge en
el afio 2012 en Estados Unidos por Mike Lydon y el arquitecto Tony Garcia, al paso de los
afios se ha ido incorporando en los siguientes paises avanzados como en Australia, Nueva
Zelanda, Italia y Latinoamérica (Araneda, 2018).

En la actualidad, la implementacién de intervenciones tacticas permite a las
comunidades experimentar cambios inmediatos en su espacio publico, fomentando un uso mas
eficiente de las infraestructuras existentes. Ademads, estas iniciativas pueden adaptarse a las
necesidades especificas de cada area, promoviendo un entorno urbano mas accesible y seguro
para todos los usuarios. Esta reflexion se basa en el analisis de las intervenciones de urbanismo
tactico en dos ciudades: una intervencion exitosa en Medellin y una fallida en Tunja, ambas en
Colombia. Este estudio permitidé evidenciar el impacto social y resaltar la importancia de
realizar un diagnodstico adecuado para abordar las necesidades especificas de la comunidad y

del sector correspondiente (Calixto & de la Fuente, 2023).
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Diversos paises han comenzado a adoptar enfoques innovadores en el disefio urbano

que priorizan la seguridad vial y la movilidad peatonal y ciclista. Estudios actuales en el campo
han identificado la necesidad de repensar la planificacion urbana y la gestion del trafico para
crear entornos mas seguros y accesibles para todos los usuarios de la via. El Urbanismo Tactico
se ha consolidado como una herramienta de transformacion del espacio publico que destaca
por su bajo costo, alto impacto y rapida implementacioén. Sin embargo, su uso ha suscitado
tanto apoyo como criticas. La amplia variedad de aplicaciones de este enfoque ha generado
confusiones, ya que a menudo se adopta sin considerar el contexto especifico, los aspectos
culturales o los procesos historicos que han dado forma a la ciudad.

A nivel nacional, el 29 de abril al 5 de mayo de 2023, se llevo a cabo la implementacion
de urbanismo tactico en Quito, Ecuador. Estas iniciativas se realizaron en la Unidad de
Intervencion Territorial de Quitumbe, abarcando dos ubicaciones clave: el parque barrial
Salvador Allende, donde se mejord el area de juegos infantiles y la cancha de voleibol, y la
Casa Barrial Primero de Agosto. Ademas, se instalo sefializacion vial que conecta el parque
con la casa barrial y se implementd senalizacion horizontal, lo que representa un avance
significativo para mejorar la movilidad de los peatones en la zona (Ciudades incluyentes ,
2023).

A nivel local, en la ciudad de Santo Domingo de los Tsachilas, la interseccion de la Av.
Quito y Av. Abraham Calazacon representa un espacio urbano clave que enfrenta desafios
significativos en términos de movilidad y seguridad vial. El incremento de la demanda
vehicular en la zona ha generado conflictos viales y riesgos para los peatones y ciclistas, lo que
una intervencion estratégica y efectiva puede mejorar la calidad de vida de los residentes y
usuarios de la via. Ademads, la congestion vehicular en esta area se ha vuelto critica,
especialmente durante las horas pico, lo que provoca demoras considerables y un incremento

en la inseguridad vial.
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Desarrollo

Urbanismo

El urbanismo, entendido como un estilo de vida, busca establecer las bases para el
desarrollo de una hipdtesis que permita identificar las caracteristicas esenciales de la vida
urbana contemporanea y sus impactos en las relaciones sociales de los residentes de las grandes
ciudades. Este fendmeno ha sido el resultado de una transicion significativa de una sociedad
rural a una predominantemente urbana, impulsada por los procesos de industrializacion
econdmica (Sanchez Naudin, 2017).

El urbanismo se define como un estilo de vida que busca establecer una teoria para
comprender las caracteristicas de la vida urbana moderna y su impacto en las relaciones
sociales de los habitantes de las grandes ciudades. En otras palabras, el urbanismo examina
como las dindmicas sociales, econdmicas y culturales se transforman en entornos urbanos
densamente poblados.

Definicion de urbanismo tactico

El urbanismo tactico es un proceso colaborativo para recuperar el espacio publico y
maximizar su valor compartido. Se realiza a través de intervenciones ligeras, de bajo costo y
rapida implementacion para explorar alternativas de mejora de los espacios. Si las
intervenciones traen beneficios y cambios positivos para la poblacion, podrian realizarse de
manera permanente (ONU - HABITAT, 2021).

Estas intervenciones, generalmente temporales, permiten evaluar su impacto antes de
considerar su implementacion permanente. Para ello, se emplean materiales accesibles y
métodos sencillos, como pintar el pavimento, instalar mobiliario urbano temporal o crear

espacios verdes, con el objetivo de transformar areas infrautilizadas o deterioradas (Pérez,

2024).
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Este modelo urbanistico ha tomado forma con cruces de esquinas pintados para

peatones, carteles de concienciacion, nuevos espacios peatonales adaptados, ampliaciones de
carriles de bici, calles abiertas, horarios diferenciados para peatones y automoviles en ciertas
calles, incluso marchas ciclistas y maratones (Cussen, 2024).

El urbanismo tactico es un tema de analisis muy interesante para dar buena estética y
fomentar de manera artistica y didactica habitos que ayuden a mejorar la movilidad. Gracias al
bajo costo que conlleva, se ha incrementado la implementacién del urbanismo tactico en
muchas partes del mundo.

Caracteristicas del urbanismo tactico
a) Intervenciones Temporales: Las acciones son disefiadas para ser de corta duracion,
permitiendo experimentar y evaluar su impacto antes de realizar cambios.
b) Bajo Costo: Se utilizan recursos economicos limitados, lo que permite implementar
soluciones sin grandes inversiones.
¢) Participacion Ciudadana: Fomenta la participacion activa de los ciudadanos en el
disefio y ejecucion de proyectos, fortaleciendo el sentido de pertenencia.

El urbanismo tactico ha demostrado ser una herramienta de gran utilidad para
redistribuir el uso de las vialidades, asignar mas espacio a las aceras, andadores y ciclovias
promoviendo la movilidad peatonal o no motorizada (ONU - HABITAT, 2021).

Movilidad

El urbanismo tactico se basa en la idea de realizar intervenciones fisicas sobre el espacio
publico urbano, asequibles y escalables de rapida ejecucion, para mejorar la calidad de vida de
las personas, y mediante la vision de transformacién permanente a mediano y largo plazo.
Busca a través de la participacion publica y civica potenciar la transpirabilidad peatonal con
Optimas garantias accesibilidad universal, que brinde mayores garantias de equidad, salud y

seguridad en las ciudades. (Sociedad colombiana de arquitectos, 2023)
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La movilidad en el urbanismo tactico es un aspecto fundamental que busca mejorar la
calidad de vida urbana mediante intervenciones rapidas y efectivas, ademas ha demostrado ser
una herramienta efectiva para transformar la movilidad peatonal en las ciudades. A través de
intervenciones temporales y de bajo costo, se han logrado mejoras significativas en la seguridad
vial, el uso del espacio publico y el apoyo comunitario hacia una movilidad mas sostenible.

Al reducir el espacio disponible para vehiculos y aumentar la visibilidad y accesibilidad
para peatones, las intervenciones pueden llevar a un aumento significativo del nimero de
peatones en areas donde predomina el trafico vehicular. Esto no solo mejora la movilidad
peatonal, sino que también fomenta un mayor uso del espacio publico para actividades sociales

y comerciales.

Tipos de movilidad
a) Movildad urbana

En principio, la Movilidad Urbana (MU) es la capacidad de las personas de acceder a
los lugares donde se brindan los servicios y oportunidades necesitados (o deseados), sea esto
por mejorar la facilidad de desplazamiento (un lugar es mas accesible si mejora el sistema de
transporte), o bien por mejorar la proximidad (una necesidad o deseo es mas accesible cuanto
menor es el desplazamiento que hay que efectuar para satisfacerlo).

Engloba las practicas sociales de desplazamiento de la movilidad cotidiana, de la
movilidad residencial y de la profesional, las practicas sociales de desplazamiento de las
personas y de sus bienes y las practicas sociales de desplazamiento de las personas fisicas o

juridicas (Calixto & de la Fuente, 2023).
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Figura 1. Piramide de movilidad
Fuente: Asociacion Nacional Automovilistica Ana A.C, 2023

b) Peat6n

Peatén es un término cuyo origen etimoldgico nos lleva a piéton, un vocablo francés.
Un peatdn es un individuo que se desplaza a pie por un espacio publico al aire libre, es decir,
que no utiliza ninguna clase de vehiculo (Pérez Porto, 2023).
C) Transporte publico

El transporte publico es la red de servicio colectivo para garantizar que la sociedad
tenga a disposicion diversos medios de traslado que se ajusten a sus necesidades, preferencias
y posibilidades econémicas (Gudifia, 2023).
d) Transporte publico

El transporte publico es la red de servicio colectivo para garantizar que la sociedad
tenga a disposicion diversos medios de traslado que se ajusten a sus necesidades, preferencias
y posibilidades econdémicas (Gudina, 2023).
e) Transporte de carga

El transporte de carga se define como el traslado de mercancias o productos de un lugar
a otro, utilizando diversos medios de transporte como camiones, barcos, aviones, trenes y
tuberias. Este proceso involucra una cadena logistica compleja que abarca desde el embalaje y

la carga de la mercancia hasta su entrega final al destinatario (Rosquez, s.f.).
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f) Transporte privado

Servicio de transporte privado o por cuenta propia: El vehiculo se utiliza, Gnica y
exclusivamente, para el transporte propio sin pago por el servicio. Es decir, el vehiculo
pertenece al poseedor de la autorizacion y se utiliza para el transporte de sus propias mercancias
(Eustat, s.f.).
9) Movilidad peatonal

La movilidad peatonal es un concepto esencial en el disefio arquitectonico y urbanistico.
Se refiere a la capacidad y eficiencia con la que las personas pueden desplazarse a pie en un
entorno determinado. Este aspecto abarca no solo la accesibilidad y la seguridad, sino también
el confort y la calidad de la experiencia al caminar. A través del estudio de la movilidad
peatonal, se busca crear espacios publicos que sean inclusivos, agradables y funcionales para
todos los usuarios (Study Smarter, 2024).
h) Movilidad en bicicleta

La bicicleta es un medio de transporte que da al usuario muchisima libertad. Es un
medio de transporte barato, rapido y eficiente. Ademas, contribuye a mejorar el medioambiente
y reduce los impactos de movilidad. Por otra parte, el usuario de la bicicleta es especialmente
vulnerable en caso de caida o atropello y circular sin la debida precaucion y responsabilidad
puede llegar a ser peligroso (Fundacion vial en la empresa, s.f.).
i) Micromovilidad

La practica de la micromovilidad, usar vehiculos ligeros e innovadores para viajar
distancias cortas, es el futuro de la movilidad. Y es que no se trata solo es desarrollar
tecnologias para crear nuevos vehiculos, sino también de pensar nuevas formas de
micromovilidad urbana cuya simpleza soluciona problemas cotidianos de movilidad (Sociedad

del movimiento, 2020).
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La micromovilidad puede llegar a desempefiar un papel muy importante hacia un

cambio en la manera en que nos trasladamos. Actualmente los microvehiculos mas populares
son las bicicletas y los monopatines en su modalidad de uso compartido, los cuales tienen un
amplio potencial como medio de transporte para viajes cortos y permiten resolver problemas
de conectividad con el transporte publico en ciudades densamente pobladas. Esto brinda la
posibilidad de retirar del espacio publico vehiculos de motor particulares, los cuales
contribuyen negativamente en la calidad del aire, ruido, congestionamiento y accidentes viales
graves (Cadengo & Mendoza, 2023).

)i Transporte de mercancias

El transporte de mercancias desempefia un papel esencial en el mundo de los negocios,
ya que ayuda a las empresas a transportar mercancias de un lugar a otro. Ya sea para entregar
productos a los clientes o trasladar materias primas a las fabricas, el transporte de mercancias
es fundamental para garantizar el buen funcionamiento de las empresas. Para entender lo
importante que es, profundicemos en lo que significa el transporte de mercancias, los diferentes
tipos de transporte de mercancias y como afecta a las empresas (Credlix, 2024).

Seguridad vial

La seguridad vial es el conjunto de estrategias, acciones y medidas que garantizan el
buen funcionamiento del transito, evitando accidentes y priorizando la vida del operador,
conductor o caminante (Viero, 2022).

Es imperativo comprender que la seguridad vial no solo concierne a los conductores,
sino también a peatones, ciclistas, motoristas y a todos aquellos que comparten las vias de
circulacion. Los accidentes de trafico representan una de las principales causas de muerte a
nivel mundial, especialmente entre los jovenes. Por tanto, es crucial que cada individuo

adquiera conocimientos sobre seguridad vial, adopte practicas prudentes al conducir, esté alerta
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en todo momento, respete las normas de trafico y tome las medidas necesarias para evitar

tragedias. (Seguridad vial, 2024).

La seguridad vial se define como el conjunto de acciones y medidas destinadas a
prevenir accidentes de transito y minimizar sus consecuencias. Este concepto abarca no solo la
proteccion de los conductores, sino también de peatones, ciclistas y cualquier persona que
interactue con las vias publicas.

Elementos de la seguridad vial
a) Seguridad vial activa

La seguridad vial activa se refiere a "los elementos tecnologicos viales y humanos para
la reduccion de las probabilidades de un siniestro de transito", este concepto abarca tanto las
innovaciones en infraestructura y equipamiento vehicular como la concienciacion y formacion
de los actores viales para optimizar la prevenciéon de siniestros de transito (Ministerio de
Educacion, 2023).

La seguridad vial activa engloba los dispositivos y sistemas tecnoldgicos, asi como las
conductas preventivas adoptadas por los usuarios de la via, con el propdsito de minimizar el
riesgo de siniestros viales.

b) Seguridad vial pasiva

La seguridad vial pasiva se refiere a los elementos y dispositivos incorporados en los
vehiculos y la infraestructura vial que tienen como objetivo minimizar las consecuencias de los
accidentes de transito una vez que estos ocurren. Estos componentes estan disefiados para
proteger a los ocupantes de los vehiculos y a otros usuarios de la via, reduciendo la gravedad
de las lesiones y dafios materiales (Moreno, 2019).

La seguridad pasiva entra en accion después del impacto, es decir que no evita el
accidente, pero si salva vidas y reduce la gravedad de las lesiones. Es un aspecto esencial en el

disefio de vehiculos y en la infraestructura vial.
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Educacion vial

La educacion vial es parte de la educacion social, siendo una eficaz base de actuacion
ciudadana, dado que trata de crear habitos y actitudes positivas de convivencia, de calidad de
vida, calidad medioambiental y la seguridad vial. Uno de los objetivos que ensefia la Educacion
Vial es preparar al alumnado para enfrentarse a las situaciones de la vida cotidiana y dar la
respuesta adecuada a cada una de ellas (Ley orgénica de transporte terrestre, transito y
seguridad vial, 2021).

La educacién vial no solo implica el aprendizaje de sefiales de transito y normas de
conduccidn, sino también el desarrollo de una conciencia social sobre la seguridad y el impacto
que tiene el comportamiento de cada persona en la movilidad y en la prevencion de siniestros

viales.

\ 5
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Figura 2. 'Vialito', imagen de la nueva campaia de Educacion Vial
Fuente: Diario La Hora
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Metodologia

Se trabajo con un enfoque mixto mismo que representa un conjunto de procesos
sistematicos, empiricos y criticos de investigacion e implican la recoleccion y el analisis de
datos cuantitativos y cualitativos, asi como su integracion y discusion conjunta, para realizar
inferencias producto de toda la informacion recabada y lograr un mayor entendimiento del
fenomeno bajo estudio. Entre otros aspectos, logra una perspectiva mas amplia y profunda,
puesto que produce datos mas ricos y variados, potencia la creatividad tedrica, apoya con
mayor solidez las inferencias cientificas y permite una mejor exploracion y explotacion de los
datos (Herndndez & Mendoza , 2018, pag. 612).

Este enfoque mixto permitid integrar tanto métodos cualitativos como cuantitativos en
la investigacion. Se analizaron las caracteristicas de la infraestructura vial y los elementos
relevantes para el estudio, junto con los valores considerados en el andlisis de las fichas de
observacion y entrevistas. Esto facilitd llegar a conclusiones informadas sobre un disefio
adecuado para la mencionada interseccion.

De igual forma utiliz6 la investigacion descriptiva ya que se encarga de puntualizar las
caracteristicas de la poblacion que esta estudiando. Esta metodologia se centra mas en el “qué”,
en lugar del “por qué” del sujeto de investigacion. En otras palabras, su objetivo es describir la
naturaleza de un segmento demografico, sin centrarse en las razones por las que se produce un
determinado fenémeno. Es decir, “describe” el tema de investigacion, sin cubrir “por qué”
ocurre. (Muguira, 2024)

La investigacion descriptiva fue sumamente importante en el contexto del urbanismo
tactico para mejorar la movilidad y la seguridad vial en dicha interseccion, debido a que
proporciond informacion detallada sobre el estado actual de la movilidad y la seguridad vial,
este enfoque puede guiar el desarrollo de estrategias mas efectivas y especificas en futuros

estudios, asegurando que las soluciones implementadas sean adecuadas.
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En cuanto al disefio de investigacion se utilizd6 un disefio mixto. La investigacion
bibliografica o documental fue una etapa crucial en el proceso investigativo, dado que se
utilizaron fuentes referenciales como: libros, revistas, periddicos, proyectos, entre otros. No
solo proporciond una base so6lida sobre la cual construir nuevas investigaciones, sino que
también ayudoé a evitar la duplicacion de esfuerzos al identificar estudios previos. Ademas,
fomenta una comprension mas profunda del contexto y las discusiones existentes en el campo
de estudio. La investigacion de campo implico la recoleccion de datos directamente en el lugar
donde ocurren los fendmenos o situaciones que se estan estudiando.

Resultados
Tabla 1.

Ficha de observacion para la identificacion de la infraestructura vial de la interseccion de la
Av. Quito y la Av. Abraham Calazacén.

Interseccion Sentido Ancho de via A_\nchq de Ancho de
ciclovia parterre
Av. Abraham Calazacén Norte - Sur 25.47 m 151 m 5.18 m
Av. Abraham Calazacén Sur - Norte 27.24 m 151m 8.15m
Av. Quito Este - Oeste 29.66 m 151 m 254 m
Av. Quito Oeste - Este 17.79 m 1.70m 2.00m

Nota: Se muestran las dimensiones de las partes de la Av. Abraham Calazacon a los dos sentidos de circulacion.
Fuente: Investigacion de campo
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

En la interseccion de la Av. Quito y la av. Abraham Calazacon (Circulo de los
Continentes) de acuerdo a la informacion levantada en la ficha de observacion se pudo observar
que en ambas avenidas hay suficiente espacio para el flujo tanto peatonal como vehicular,
considerando ademads que tienen carriles exclusivos para los biciusuarios, también las aceras
se encuentran en buen estado con un espacio amplio para los peatones. El espacio de las
calzadas de la interseccion es bastante ancho para considerar un buen disefio que aproveche las
caracteristicas de la zona, con la finalidad de mejorar la movilidad urbana y la seguridad vial

para asi fomentar la implementacion de nuevas medidas como el urbanismo tactico, para que
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en un futuro se puedan experimentar a nivel nacional con la finalidad de hacer méas facil y

accesible la movilidad.

Dimensiones de la seccién transversal de la Av. Abraham Calazacén, Norte — Sur

Tabla 2.
Dimensiones de la seccion transversal Av. Abraham Calazacon, sentido Norte-Sur
Parte de la via Margen norte Margen sur
Acera 4m 4m
Bordillo 15cm 12 cm
Calzada 25.47m
Plataforma 33.74m

Nota: Se muestran las dimensiones de las partes de la Av. Abraham Calazacon a los dos sentidos de circulacion.
Fuente: Estudio de campo de las caracteristicas de infraestructura vial
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

En la Av. Abraham Calazacon sentido norte-sur se identifico un ancho de las aceras de
4 m sentido norte con un bordillo de 15 cm y 4 m sentido sur con un bordillo de 12 cm, ademas
la medida de la calzada es de 25.47 m dando una plataforma con una dimension total de 33.74
m.

Se presenta una infraestructura vial bien disefiada con aceras de 4 m de ancho en ambos
sentidos, lo que garantiza un transito peatonal comodo. La calzada, con un ancho de 25.47 m,
permite una buena fluidez del trafico vehicular. La plataforma total de 33.74 m incluye tanto
las aceras como la calzada, lo que indica una via bien planificada para acomodar tanto el trafico

vehicular como el peatonal.

Dimensiones de la seccion transversal de la Av. Abraham Calazacén, Sur — Norte

Tabla 3.
Dimensiones de la seccion transversal Av. Abraham Calazacon, sentido Sur-Norte
Parte de la via Margen norte Margen sur
Acera 3.36 m 3.68 m
Bordillo 14 cm 15cm
Calzada 27.24 m
Plataforma 34.57m

Nota: Se muestran las dimensiones de las partes de la Av. Abraham Calazacon a los dos sentidos de circulacion.
Fuente: Estudio de campo de las caracteristicas de infraestructura vial
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)
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Se determino que en la avenida Abraham Calazacon sentido sur-norte las aceras tienen

un ancho de 3.36 m en la seccion norte y 3.68 m en la seccion con sentido sur, con un bordillo
de 14 cm, como en el sentido sur, con un bordillo de 15 cm. Ademas, la calzada mide 27.24 m,
lo que resulta en una plataforma total de 34.57 m de ancho.

La via presenta un disefio vial solido, con aceras bastantes anchas en ambos sentidos,
lo que permite un transito peatonal comodo y seguro. La calzada, con un ancho de 25.47 m,
garantiza una circulacion fluida del trafico vehicular. Con una plataforma total de 33.74 m, la
via esta bien equipada para manejar tanto el trafico vehicular como el peatonal de manera
efectiva.

Dimensiones de la seccidn transversal de la Av. Quito, Este — Oeste

Tabla 4.

Dimensiones de la seccion transversal Av. Quito, sentido Este-Oeste
Parte de la via Margen este Margen oeste
Acera 3.70m 4m
Bordillo 14 cm 14 cm
Calzada 29.66 m
Plataforma 37.64m

Nota: Se muestran las dimensiones de las partes de la Av. Quito a los dos sentidos de circulacion.
Fuente: Estudio de campo de las caracteristicas de infraestructura vial
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

Las dimensiones tomadas de la interseccion de la Av. Quito, sentido Este-Oeste fueron
identificadas con las siguientes medidas; la acera del margen Este tiene un ancho de 3.70 m y
su bordillo 14 cm, mientras que la acera del margen Oeste mide 4 m y su bordillo 14 cm, en
conjunto con la calzada con un ancho de 29.66 m nos da una plataforma de 37.64 m.

El disefio de la interseccion es bastante parcial en cuanto a medidas, busca equilibrar la
capacidad de trafico con la movilidad peatonal, aunque podria beneficiarse de ajustes para

optimizar el uso del espacio y mejorar la experiencia del usuario.
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Dimensiones de la seccién transversal de la Av. Quito, Oeste — Este

Tabla 5.

Dimensiones de la seccion transversal Av. Quito, sentido Oeste-Este
Parte de la via Margen oeste Margen este
Acera 3.38m 3.30m
Bordillo 15cm 16 cm
Calzada 17.79 m
Plataforma 24.78 m

Nota: Se muestran las dimensiones de las partes de la Av. Quito a los dos sentidos de circulacion.
Fuente: Estudio de campo de las caracteristicas de infraestructura vial
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

Se han determinado las dimensiones de la interseccion de la Av. Quito, en el sentido
Oeste-Este, con los siguientes detalles: la acera del lado Este tiene un ancho de 3.38 m y un
bordillo de 15 cm, mientras que la acera del lado Oeste mide 3.30 m con un bordillo de un
tamafio de 16 cm. La calzada, que tiene un ancho de 17.79 m, combinada con las aceras, forma
una plataforma total de 24.78 m.

La via cuenta con un disefio, con aceras suficientemente amplias en ambas direcciones,
lo que facilita un transito peatonal comodo y seguro. La calzada, que mide 17.79 m de ancho,
asegura una circulacion fluida del trafico de vehiculos. Con una plataforma total de 24.78 m,
la via estd adecuadamente preparada para gestionar de manera eficiente tanto el trafico
vehicular como el peatonal.

Aforo vehicular en la interseccion de la Av. Quito y Abraham Calazacén. 14/01/2025
Tabla 6.

Aforo vehicular en la interseccion de la Av. Quito y Av. Abraham Calazacon (circulo de los
continentes), el dia martes 14/ 01 / 2025 de 06: 00 am a 18:00 pm.

Hora de inicio Hora de fin Livianos Camiones  Buses Busetas Motos Total
6:00 6:15 641 0 37 136 418 1231
6:15 6:30 673 0 39 142 439 1294
6:30 6:45 680 0 39 144 443 1306
6:45 7:00 700 1 40 148 456 1346
7:00 7:15 705 1 41 149 459 1355
7:15 7:30 696 0 40 147 454 1338
7:30 7:45 655 1 38 138 427 1259
7:45 8:00 630 1 36 133 411 1212
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8:00 8:15 664 1 38 140 433 1277
8:15 8:30 651 0 38 138 424 1251
8:30 8:45 643 0 37 136 419 1235
8:45 9:00 684 1 39 145 446 1315
9:00 9:15 651 1 38 138 424 1252
9:15 9:30 673 1 39 142 439 1295
9:30 9:45 644 0 37 136 420 1237
9:45 10:00 659 1 38 139 430 1267
10:00 10:15 644 1 37 136 420 1239
10:15 10:30 623 1 36 132 406 1198
10:30 10:45 643 0 37 136 419 1235
10:45 11:00 670 0 39 142 437 1287
11:00 11:15 651 0 38 138 425 1251
11:15 11:30 654 1 38 138 426 1257
11:30 11:45 629 1 36 133 410 1209
11:45 12:00 708 1 41 150 461 1361
12:00 12:15 760 1 44 161 496 1462
12:15 12:30 733 1 42 155 478 1410
12:30 12:45 738 0 43 156 481 1418
12:45 13:00 733 0 42 155 478 1409
13:00 13:15 749 0 43 159 488 1440
13:15 13:30 736 1 42 156 480 1415
13:30 13:45 699 1 40 148 456 1344
13:45 14:00 708 1 41 150 462 1362
14:00 14:15 623 1 36 132 406 1198
14:15 14:30 612 0 35 129 399 1175
14:30 14:45 618 1 36 131 403 1189
14:45 15:00 652 1 38 138 425 1254
15:00 15:15 650 1 37 137 424 1250
15:15 15:30 656 0 38 139 427 1260
15:30 15:45 679 1 39 144 443 1306
15:45 16:00 657 1 38 139 428 1263
16:00 16:15 648 1 37 137 422 1246
16:15 16:30 663 1 38 140 432 1276
16:30 16:45 651 1 38 138 424 1252
16:45 17:00 640 1 37 135 417 1231
17:00 17:15 679 0 39 144 443 1305
17:15 17:30 697 1 40 147 454 1340
17:30 17:45 739 1 43 156 482 1421
17:45 18:00 699 0 40 148 456 1343
TOTAL 32291 40 1863 6831 21051 62077

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)
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Se realiz6 un aforo vehicular el dia martes 14 de enero del 2025, en el cual se hizo un

conteo de cuantos vehiculos pasan en periodos de 15 minutos durante 7 horas seguidas en la
Av. Quito y Av. Abraham Calazacéon, donde se identifico la cantidad de vehiculos que circulan
por la interseccion teniendo los siguientes datos: vehiculos livianos, con un total de 32291,
siguiéndole, no por muy cerca las motos con 21051 unidades, en cuanto a busetas se contaron
6831 durante las 7 horas, ademas se contabilizaron 1863 buses y tan solo 40 camiones durante
dicho tiempo.

De acuerdo a lo observado se logro identificar que la mayoria de vehiculos que transitan
por la interseccion de la Av. Quito y la Av. Abraham Calazacon son vehiculos livianos.
Generando una alta movilidad en la zona debido a que las avenidas de la interseccion conectan
con varios puntos generadores de viaje.

Aforo vehicular en la interseccion de la Av. Quito y Abraham Calazacon. 16/01/2025
Tabla 7.

Aforo vehicular en la interseccion de la Av. Quito y Av. Abraham Calazacon (circulo de los
continentes), el dia jueves 16/ 01 /2025 de 06: 00 am a 18:00 pm.

Hora de inicio Hora de fin Livianos Camiones  Buses Busetas Motos Total
6:00 6:15 693 0 40 147 452 1332
6:15 6:30 679 0 39 144 442 1304
6:30 6:45 688 0 40 146 448 1322
6:45 7:00 701 1 40 148 457 1348
7:00 7:15 696 1 40 147 454 1338
7:15 7:30 681 0 39 144 444 1308
7:30 7:45 700 1 40 148 456 1346
7:45 8:00 710 1 41 150 463 1366
8:00 8:15 641 1 37 136 418 1232
8:15 8:30 656 0 38 139 427 1260
8:30 8:45 675 0 39 143 440 1298
8:45 9:00 684 1 39 145 446 1316
9:00 9:15 649 1 37 137 423 1249
9:15 9:30 641 1 37 136 418 1233
9:30 9:45 647 0 37 137 422 1243
9:45 10:00 640 1 37 135 417 1230
10:00 10:15 651 1 38 138 424 1252
10:15 10:30 664 1 38 140 433 1276
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10:30 10:45 686 0 40 145 447 1319
10:45 11:00 674 0 39 143 439 1295
11:00 11:15 628 0 36 133 409 1206
11:15 11:30 624 1 36 132 407 1200
11:30 11:45 642 1 37 136 419 1235
11:45 12:00 707 1 41 150 461 1360
12:00 12:15 728 1 42 154 475 1400
12:15 12:30 740 1 43 157 482 1423
12:30 12:45 737 0 43 156 481 1417
12:45 13:00 740 0 43 157 482 1422
13:00 13:15 713 0 41 151 465 1371
13:15 13:30 736 1 42 156 480 1416
13:30 13:45 686 1 40 145 447 1320
13:45 14:00 700 1 40 148 456 1346
14:00 14:15 629 1 36 133 410 1209
14:15 14:30 617 0 36 131 402 1186
14:30 14:45 639 1 37 135 417 1229
14:45 15:00 628 1 36 133 409 1207
15:00 15:15 647 1 37 137 422 1244
15:15 15:30 656 0 38 139 427 1260
15:30 15:45 648 1 37 137 422 1246
15:45 16:00 670 1 39 142 437 1289
16:00 16:15 662 1 38 140 432 1274
16:15 16:30 643 1 37 136 419 1236
16:30 16:45 604 1 35 128 394 1161
16:45 17:00 620 1 36 131 404 1192
17:00 17:15 721 0 42 152 470 1385
17:15 17:30 708 1 41 150 461 1361
17:30 17:45 729 1 42 154 475 1402
17:45 18:00 743 0 43 157 484 1428
TOTAL 32401 40 1869 6854 21123 62287

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

El jueves 16 de enero de 2025 se llevd a cabo un aforo vehicular en la interseccion de

la Av. Quito y Av. Abraham Calazacon. Durante 7 horas consecutivas, se realizé un conteo en

intervalos de 15 minutos para determinar el flujo vehicular. Se identificaron vehiculos livianos

con un total de 32401 unidades, seguidos por las motocicletas, que alcanzaron 21123. En
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cuanto a busetas, se registraron 6854 unidades, mientras que los buses sumaron 1869 y los

camiones apenas llegaron a 40 durante el periodo analizado.

Se determind que la mayoria de los vehiculos que transitaron por la interseccion de la
Av. Quito y la Av. Abraham Calazacén durante el dia jueves son de tipo liviano, dejando claro
el elevado nivel de movilidad en la zona.
Aforo vehicular en la interseccion de la Av. Quito y Abraham Calazacén. 18/01/2025
Tabla 8.

Aforo vehicular en la interseccion de la Av. Quito y Av. Abraham Calazacon (circulo de los
continentes), el dia sdbado 18/ 01 /2025 de 06: 00 am a 18:00 pm.

Hora de inicio Hora de fin Livianos Camiones  Buses Busetas Motos Total
6:00 6:15 595 0 34 126 388 1144
6:15 6:30 651 0 38 138 424 1250
6:30 6:45 630 0 36 133 411 1210
6:45 7:00 657 1 38 139 428 1264
7:00 7:15 675 1 39 143 440 1298
7:15 7:30 563 0 32 119 367 1081
7:30 7:45 608 1 35 129 396 1169
7:45 8:00 593 1 34 125 386 1140
8:00 8:15 652 1 38 138 425 1253
8:15 8:30 652 0 38 138 425 1253
8:30 8:45 593 0 34 126 387 1140
8:45 9:00 626 1 36 132 408 1203
9:00 9:15 692 1 40 146 451 1330
9:15 9:30 645 1 37 137 421 1241
9:30 9:45 644 0 37 136 420 1238
9:45 10:00 671 1 39 142 437 1290
10:00 10:15 642 1 37 136 418 1234
10:15 10:30 643 1 37 136 419 1237
10:30 10:45 680 0 39 144 443 1306
10:45 11:00 696 0 40 147 454 1338
11:00 11:15 667 0 38 141 435 1282
11:15 11:30 633 1 37 134 413 1218
11:30 11:45 608 1 35 129 397 1170
11:45 12:00 655 1 38 138 427 1259
12:00 12:15 743 1 43 157 484 1429
12:15 12:30 720 1 42 152 470 1385
12:30 12:45 732 0 42 155 477 1406
12:45 13:00 688 0 40 146 449 1323
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13:00 13:15 726 0 42 154 474 1396
13:15 13:30 714 1 41 151 465 1373
13:30 13:45 689 1 40 146 449 1325
13:45 14:00 681 1 39 144 444 1309
14:00 14:15 623 1 36 132 406 1198
14:15 14:30 585 0 34 124 381 1124
14:30 14:45 582 1 34 123 379 1119
14:45 15:00 606 1 35 128 395 1165
15:00 15:15 581 1 34 123 379 1117
15:15 15:30 610 0 35 129 398 1172
15:30 15:45 648 1 37 137 422 1246
15:45 16:00 647 1 37 137 422 1245
16:00 16:15 608 1 35 129 397 1170
16:15 16:30 630 1 36 133 411 1211
16:30 16:45 696 1 40 147 454 1338
16:45 17:00 629 1 36 133 410 1209
17:00 17:15 649 0 37 137 423 1247
17:15 17:30 702 1 41 149 458 1350
17:30 17:45 721 1 42 153 470 1387
17:45 18:00 705 0 41 149 459 1354
TOTAL 31285 39 1805 6618 20395 60142

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

En la interseccion de la Av. Quito y la Av. Abraham Calazacon. Durante un periodo de
7 horas consecutivas, se llevo a cabo un conteo en intervalos de 15 minutos para analizar el
volumen de transito. Se registraron un total de 31285 vehiculos livianos, seguidos por 20395
motocicletas. También, se contabilizaron 6618 busetas, 1805 buses y apenas 39 camiones a lo
largo del periodo evaluado.

De acuerdo al analisis realizado se logra identificar que, como en los anteriores dias,
los vehiculos livianos son los que mas circulan por la interseccidn, esto a causa de que las
avenidas de dicha interseccion son de uso frecuente, ya que son avenidas por las que es

frecuente transitar para dirigirse a realizar diferentes actividades.
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Transito promedio diario de los 3 dias tipicos en la interseccion de la Av. Quito y
Abraham Calazacon.

Tabla 9.

Tréansito promedio diario por periodos de 15 minutos de 3 dias tipicos (martes 14, jueves 16 y

sabado 18 de enero del 2025) en la interseccion de la Av. Quito y Av. Abraham Calazacon de
06: 00 am a 18:00 pm.

Hora de inicio Hora de fin Livianos  Camiones Buses  Busetas Moto Total
6:00 6:15 643 0 37 136 419 1235
6:15 6:30 668 0 39 141 435 1282
6:30 6:45 666 0 38 141 434 1279
6:45 7:00 686 1 40 145 447 1319
7:00 7:15 692 1 40 146 451 1330
7:15 7:30 647 0 37 137 422 1242
7:30 7:45 654 1 38 138 426 1258
7:45 8:00 644 1 37 136 420 1239
8:00 8:15 652 1 38 138 425 1254
8:15 8:30 653 0 38 138 426 1254
8:30 8:45 637 0 37 135 415 1224
8:45 9:00 665 1 38 141 433 1278
9:00 9:15 664 1 38 140 433 1277
9:15 9:30 653 1 38 138 426 1256
9:30 9:45 645 0 37 136 421 1239
9:45 10:00 656 1 38 139 428 1262
10:00 10:15 646 1 37 137 421 1242
10:15 10:30 643 1 37 136 419 1237
10:30 10:45 670 0 39 142 437 1287
10:45 11:00 680 0 39 144 443 1307
11:00 11:15 649 0 37 137 423 1246
11:15 11:30 637 1 37 135 415 1225
11:30 11:45 626 1 36 133 408 1205
11:45 12:00 690 1 40 146 450 1327
12:00 12:15 744 1 43 157 485 1430
12:15 12:30 731 1 42 155 477 1406
12:30 12:45 736 0 42 156 480 1413
12:45 13:00 721 0 42 152 470 1384
13:00 13:15 730 0 42 154 476 1402
13:15 13:30 729 1 42 154 475 1401
13:30 13:45 691 1 40 146 451 1330
13:45 14:00 696 1 40 147 454 1339
14:00 14:15 625 1 36 132 407 1202
14:15 14:30 605 0 35 128 394 1162
14:30 14:45 613 1 35 130 400 1179
14:45 15:00 629 1 36 133 410 1209
15:00 15:15 626 1 36 132 408 1204
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15:15 15:30 640 0 37 135 418 1230
15:30 15:45 658 1 38 139 429 1266
15:45 16:00 658 1 38 139 429 1266
16:00 16:15 640 1 37 135 417 1230
16:15 16:30 645 1 37 136 421 1241
16:30 16:45 650 1 38 138 424 1250
16:45 17:00 629 1 36 133 410 1211
17:00 17:15 683 0 39 144 445 1312
17:15 17:30 702 1 41 149 458 1350
17:30 17:45 730 1 42 154 476 1403
17:45 18:00 716 0 41 151 466 1375

TOTAL 31992 40 1846 6768 20856 61502

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado: Barreiro, R & Mera, A (2025)

Con los aforos vehiculares, se obtuvo la cantidad total de vehiculos que circularon por
la interseccion de la Av. Quito y la Av. Abraham Calazacén durante los 3 dias tipicos que se
levanto la informacion, donde para poder saber el transito promedio diario de los tres dias se
sumo las cantidades totales de cada dia y se dividié para el nimero de dias los cuales son 3,
dandonos un total de 31992 vehiculos livianos, 20856 motocicletas, 6768 busetas, 1846 buses
y 40 camiones.

Durante los tres dias que se realizo el levantamiento de informacion se logra identificar
el transito promedio diario en la interseccion de la Av. Quito y la Av. Abraham Calazacén
dando a entender que hay una alta demanda de vehiculos livianos. Este hallazgo resalta la
necesidad de implementar estrategias que optimicen la movilidad y mejoren las condiciones de
seguridad vial en la zona, dado que el elevado niumero de vehiculos livianos contribuye
significativamente al flujo vehicular y a la congestion en la interseccion.

Conclusiones

Se identifico la infraestructura vial existente y su estado actual mediante una ficha de

observacion, considerando aspectos claves como el ancho de la via, la ciclovia y el parterre. La

interseccion se encuentra sefializada y semaforizada, lo que garantiza una organizacion
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eficiente del transito favoreciendo tanto la movilidad vehicular como la seguridad peatonal y

ciclista. Conforme a lo observado se reserva que los cruces peatonales se destacan debido a la
ausencia de pintura que distinga el area por donde las personas pueden cruzar a causa del
deterioro de la pintura, esto puede aumentar el riesgo de accidentes y reduce la visibilidad de
los cruces peatonales para los conductores.

Se determiné el volumen de transito en la interseccion de la Av. Quito y Av. Abraham
Calazacon mediante un aforo realizado en dos dias tipicos (martes y jueves) y un dia atipico
(sdbado) de la semana, en el cual se identifico la demanda de peatones, ciclistas, vehiculos
livianos, camiones, buses, busetas y motocicletas para asi obtener el tipo de vehiculo con el
cual hay mas demanda de uso y si las personas tienden mas a caminar o trasladarse en bicicleta,
se establecio el transito promedio y la hora pico del sector siendo esta de 12:00 pm a 13:00 pm
donde existe mayor demanda de peatones, vehiculos y ciclistas circulando en la interseccion.

Por medio de entrevistas realizadas a técnicos en el area del transporte y de acuerdo a
las respuestas de aquellos profesionales entrevistados, en conjunto con los datos obtenidos en
los aforos, fichas y la investigacion de campo realizada, se elabor6 un modelo de urbanismo
tactico para la interseccion en la Av. Quito y Av. Abraham Calazacon en el cual se destaca los
cruces peatonales donde se usan los colores; rosado, verde, amarillo y turquesa, mismos que
son visibles y pueden ser diferenciados con facilidad. El disefio cuenta con franjas de varios
colores en la parte esquinera del centro comercial Shopping diferenciando una parte de la
interseccion para el parqueo de taxistas debido a que suelen esperar en dicha seccion hasta que
salga un cliente del centro comercial. Ademas, con este disefio se busca aumentar el espacio
para el cruce de peatones al estar a los costados del cruce peatonal para que al haber muchas
personas queriendo cruzar la via y el tiempo del seméforo, pueda trasladarse por la parte donde
se emplea el urbanismo tactico asi mejorar la movilidad y seguridad vial, aportando a la

fluidez del transito.
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